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Viktiga framtidsfragor gommer

stg bland grusvagarna

Att vagar dr som ett livsnédvindigt blodomlopp for skogsbruket dr ju knap-
pastnytt. I forsta hand tdnker jag, liksom sdkert manga andra, pa virkestranspor-
ter nér vi talar om skogsbilvdgar. Men vid ndrmare eftertanke sa har skogsvé-
garna mycket storre betydelse &n sa, for friluftsliv, biologisk mangfald, till-
ganglighet vid brand etcetera. Detta temanummer av Vision handlar om just det:
vigarnas betydelse. Nar jag borjade pa Skogforsk fér ca nio ar sedan var mitt
intresse for skogsbilvigar rent ut sagt svalt. Men ju mer jag lar mig, desto mer vill
jag veta. De har en spannande historia, vi kan fortfarande géra dem béttre sa forsk-
ning ochutveckling pagar. Och viktiga framtidsfragor gémmer sigbland grusvagarna.

Som all infrastruktur s betingar skogsbilvigarna ett stort virde och de maste
skotas smart, uthalligt och med réatt kompetens. Ett eftersatt underhall och tillta-
gande klimateffekter férvarrar situationen for skogsbilvigarna. Dessutom ar det
valdigt fa som har skogsbilvégar som specialkompetens. Skogsstyrelsens nuléges-
analys om vdgar som publiceradesibdrjan av december, visar pd en rad problem
sombehover atgdrdasbade pa kortochlang sikt. HiriVision ger nagra vigspecia-
lister sin syn p& hur problemen bor angripas.

Pa Skogforsk har vi ett mangarigt engagemang kring vagfragor. I var forsk-
ningsstrategi kan man ldsa att teknikutveckling fér nybyggnation, reparation och
underhall &r prioriterat. Vi ska ocksa bidra till hallbara transporter genom att
utveckla automatiserade metoder for inventering och ajourhallning for att be-
skriva véignétets tillgédnglighet. Detta &r omraden som vi mer 4n gérna utvecklar
vidare och férhoppningsvis leder Skogsstyrelsens nulédgesanalys och atgardsfor-
slagtill att &nnu fler fAr upp 6gonen for skogsbilvdgarna.

Skogsbilvigarna dr en av flera mojliggérare for utveckling av hallbara trans-
porteriskogsbruket. Elektrifiering &r en annan! Sistidennatidning skriver viom
TREE - kortnamn fér ”Transition to efficient, electrified forestry transport”. Tack
vare en stor satsning fran branschens aktorer, Vinnova och forskningen kan om-
stdllningen till eldrift accelereras. Ett utmanande projekt som ni sdkert kommer
atthéra mer avunder kommande &r.

Vipa Skogforsk 6nskar alla ldsare av Vision en avkopplande och stérkande jul-
ledighetoch ettgott nytt 2024!
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Nyhetsredaktér: ELIN FRIES | elin. fries@bitzer.se

Byter batteri for
kortare stillestand

Varldens forsta elektriska timmerbil kor rutten mellan virkester-
minalen Gimonas i Umea och massabruket i Obbola (I4s mer p3

sid. 22!)

Menden andrada?Denkorsi
Australien, tillverkad av Janus
Electric. Fordonethar konver-
teratstill elektrisk drift,haren
riackvidd pa 400-500 km och

anvander sig avtekniken ”"bat-
tery swapping”, detvill séga
batteribyte, for att minska
stillestdndstiden vid laddning.
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Deh atjﬁtraliensiské bi_l_en
= byterbatteriistillet fors
att ladda. {

FOTO: LINE DJUPSTROM

Litteraturstudie

om Sveriges

skogsbilvagar pa g

Forskare pa Skogforsk och
Umead universitet haller nu pa
attslutfora en litteraturstudie
om Sveriges skogsbilvagar.
Maletar att ge en bred bild

av skogsbilvégarnasolika
anvindningsomraden och
betydelse. Studien belyser
bade sociala, ekologiska och
miljémaéssiga effekter och har

finansierats genom ett forsk-
ningsanslag fran Skogssill-
skapet. Publiceringen av
studien foérvéntas skeunder
2024.

KONTAKT:
Eva Ring, eva.ring@skogforsk.se
070-518 87 20

Vagdatabas med centimeterprecision
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Skogforsk arbetar med upp-
graderingen av Trafikverkets
nationella vagdatabas, NVDB,
genom att komplettera den
med héjdvirden frén den na-
tionella laserskanningen.

Skogforsk och skogsbran-
schen har ldnge patalat vikten
av att forbéttra hdjdvardenai
NVDB. Nubeviljar Trafikver-
ket 850 000 kronor fran sin
forskningsfond, och Biome-
triabidrar med ytterligare
150 000 kronor. Mélet ar att
slutfora projektet varen 2025.
- Néar projektetarklart

kommer detvara mojligt att
definiera vdgarnasegenska-
permed en precision pa
nagracentimeter, idag hand-
lar detom flera meter sd det &r
en pataglig forbattring, sdger
Daniel Noreland vid Skog-
forsk.

Lutning, sikt och avlaggskar-
tering

De exaktahdjdvardena kom-
mer att varatill nytta for att
bestdmma lutningar och om-
radden med frisikt.Inom
skogsbruketkommer dessa
uppgifter vara avgérande for
berdkningar av virkestrans-

porters energiatgang, val av
optimala vagar for virkesbi-
lar, val av avldggsytor och
séker placering av virkesval-
torlangsallménna vagar.

Hoéjdvardenablir &ven
anvandbara for attutveckla
verktyg som Avlaggsoptime-
ring (&ven kallat grona plut-
tar) som identifierar de bésta
platserna for skotaren att
lagga virket péa.

-Med béttre precision kan
viocksa skapa modeller for
ersittning av virkestranspor-
ter och framtida planering av
laddinfrastruktur, sdger
Daniel Noreland.

LEDER HALLBAR UTVECKLING

Rattvisare

transportersattning

| dag riskerar férdelningen av
uppdrag att fordelas orattvist
mellan 8kerierna. Skogforsk
har utvecklat en modell som
kan dndra pa det.

Erséttning for transporter ar
enstiandigkallatill diskussio-
ner. Akaren ersitts efterlast
och antalkilometer, meninte
hurkilometrarna serut. Anda
kanutférandekostnaden skilja
stortberoende pa vigklasser,
backighetoch hastigheter.
-Dessutom, den ersatt-
ningsmodell som anvéndsi
dagbaseras pduppdragen,
men véger inteupp om ett
akeritill exempel tvingas gora
hoégandel tomkdrningar,
séger Daniel Noreland, fors-
kare vid Skogforsk.
Forlogistikplaneraren
uppstar foljande dilemma: A
enasidaskarutten optimeras
med s fa tomkérningar som
mojligt. A andra sidan maste
flera dkerier varalangsiktigt
néjdamed affaren.Idagéar
vissarutter mer l16nsamma,
och for attinte l6nsamheten
ska snedfdrdelas maste “bra”
och”daliga” rutter férdelas
rattvist mellan akerierna.
Genom attanvdnda verkty-
get RuttOptiensimulerad
fallstudie, dér 27 fordon
transporterade 25000 ton
timmerunder en arbetsvecka,
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har Skogforsk tagit fram ett
forslag pa enréttvisare pris-
modell. Modellen gar ut pa att
dkeriernatill viss del ersétts
pertransportuppdragivanlig
ordning. Endel av logistikf6-
retagets provision omforde-
lassedan mellan kerierna
for att kompensera for plane-
ringsberoende oréttvisa.

-Resultaten drlovande, mo-
dellen minskade variatio-
nernaiekonomisktresultat
mellan akerierna, samtidigt
som transportflédet blev mer
kostnadseffektivtoch ger
farre tomkorningar, sdger Da-
niel Noreland, somtagit fram
modellenisamarbete med
Biometria och Sveriges Axeri-
foretag dar flera stérre skogs-
bolag deltogiarbetet.

Foempel: Tre transporter med samma avstingd men
[ miycket ofika feratsittningar
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Olika rutter med samma langd kan
vara olika Idnsamma. Skogforsks fér-
slag pd en prismodell for rattvisare
transportuppdrag omférdelar en del
av intakten, fér att kompensera for
den obalans i férdelningen av upp-
drag som kan uppsta.

FOTO: SVERKER JOHANSSON/BITZER PRODUCTIONS.
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Skogsbilvagarna
fortjanar mer
uppmarksamhet

verige dr ett skogsland. Vid resor genom landet
s framgar det att svenskar egentligen bor i skogen
allihop. Det beror forstas lite pa perspektivet, men
fran hég hdjd ar &ven Stockholm en stad omgiven av skog.
Lika naturlig som skogens plats i landskapsbilden &r alla
skogsbilvégar som slingrar sig genom skogen och oftast slu-
tar i en vandplan. Det finns uppskattningsvis 21 000 mil
skogsbilvigar i landet vilket ar betydligt mer &n hela det
statliga och kommunala végnétettillsammans.

Skogsbilvigarna har gemensamt att de byggts for att un-
derlétta brukandet av skogen. Det dr sa gott som alltid mer
kostnadseffektivt att transportera skogsravaran pa lastbil
adn med skotareiterrdngen. Till det kommer nyttan med att
skogsvard iform av markberedning, plantering och rojning
ocksa blir effektivare nar det finns vig nara objektet.

Béade byggande och underhall av skogsbilvigarna bekos-
tas av skogsbruket. F4 andra néringar har ekonomiska
resurser att bygga och underhalla vigar i skogslandskapet,
och aldrig i den omfattning som skogsbruket gor. Men
skogsbilvdgarna anvands for s mycket mer &n skogsbruk.
Bar- och svampplockning, jakt, fiske, naturturism och fri-
luftsliv i storsta allménhet utgar i mycket stor utstrackning
fran skogsbilvagar.

Det ingar visserligen inte i allemansratten att kora bil pa
skogsbilvigar men manga markégare haller sina véga
Oppnanérdetinte ar forfallstid vilket 6kartillgdngligheten
tillnaturen. Tillgdngligheten géller &ven raddningstjinsten
som tack vare skogsbilvagar snabbt kan finnas pa plats vid
en skogsbrand. Sannolikt &r det utbyggda skogsbilvignéatet
en viktig delforklaring till att Sverige har sa mycket farre
stora skogsbréander &n exempelvis Kanada och Ryssland.

Nyligen visade en nulédgesanalys som Skogsstyrelsen gjort
tillsammans med andra myndigheter och aktdrer, att det
finns mycket mer vi behéver gora for att underhéalla skogs-
bilvdgarna sd att de &ven framgent kan fylla sin viktiga roll.
Tyngre fordon, mindre underhall, dalig samordning och
klimatforandringarna dr nagra orsaker till att skogsbil-
vagarnas status behdver hdjas. De
fortjinar exempelvis att forbéttras
genom att vAgtrummor som utgor
vandringshinder for vattenlevande
organismer atgardas. De fortjanar
att anpassas till ett nytt varmare och
fuktigare klimat som stéller nya krav
pa barighet och forméaga att motsta
stortregn.

Skogsbilvigarna fortjinar mer
uppmaérksamhet for allt de betyder i
skogslandet Sverige.

HERMAN SUNDQVIST
Gd Skogsstyrelsen
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skogsbilvagen orsakar.

Textoch foto: ELIN FRIES elin. fries@bitzer.se

Infrastruktur som skogsbilvigar tende-
rarattsjunka in i bakgrunden som nagot
givet.

- Men skogsbilvdgarna och derasan-
laggande intebara &r en teknisk fraga
som angar skogsniringen - deingariett
bredare politiskt och kulturellt samman-
hang, séger Erland Marald som tillsam-
mans med Par Eliasson vid Umea univer-
sitetutforskat skogsbilvigarnasrolli
samhaéllet.

Sverige haridagett omfattande skogs-

Skogens

Skogsbilvagar tenderar att haenundan-
skymd platsidet offentliga rummet. Kanske
ofdrtjant, med tanke pa alla kénslor som

bilvagsnatsom dr avgdrande for skogsné-
ringensravaruforsorjning. En vanlig
uppfattning r attdet var skogsnéringens
behov som drev anlédggandetavdessa
vagar.

-Men de forsta skogsbilvigarna anla-
des snarare som atgarder for att motverka
den stora depressionen pa 1930-talet.
Aven om flottningen innebar stora fasta
kostnader och férlust avtimmer pa végen,
sags vattenvagarna som den givna 16s-
ningen. Vagtransporter sgs snarare som

vagar

- utvinning,
tillhorighet
och fortvivian

ettkomplement, séger Erland Marald.

Under andra varldskriget 6kade vedut-
tagetiSverige pa grund av branslebris-
ten, men eftersom detta togs fran klenare
trad med dalig flytférmaga ckade efter-
fragan av skogsbilvagar.

- Skogsbolagens inledande tveksamhet
berodde inte pa ointresse, det kravdes
bara att saker foll pa plats. Framfor allt
samhaéllets utbyggnad och upprustning av
detallménna vagnéitet och barkraftiga
broar for att klara tyngre transporter var »

ook by o T AR

Sedanl-é_k_c_) sbilvéger?ilﬁ uppkomst pa 30-talet
har anvén'jﬁirrgsbh;'lr‘aidena blivit fler.

- Langs dessa undanskymda vagar méts
personer som arbetar’i skogen, markégare,
lokalbor, stadsbor och mer fjarran besckare,
vilket leder till sdval utbyten som missamja,
sager Erland Mérald, professor vid Umed
universitet som undersokt skogsbilvagens an-
vindning i samhillet genom historien.
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Flottningen och skogsbilvégarna anvandes under &rtionden sida vid sida.

» nddvandig. Forstimitten av 50-talet

kundetyngretransporter firdas palans-
végarna. Har var Scania och Volvo viktiga
patryckare for att utveckla vagtranspor-
terna, séger Erland Méarald.

Balansen skiftade &ven fran flottning
till véigtransporter pa grund avden
snabbautbyggnaden av vattenkraften
och detmer mekaniserade skogsbruket
fran 1950-talet. Fran att bara anvénts vid
slutavverkning bérjade skogsbilvigarna
anvandas meraregelbundet.

Vagen ur isoleringen
Utbyggnaden av skogsbilvignétet sags
somen vagtilldet modernalivet. Under
1950-taletbrottades skogsbruket med ar-
betsbrist, ochijamfdrelse med titorter-
nas fasta helarjobb, moderna levnadsfor-
hallanden och hégre 16n, framstod inte
skogsbrukets sdsongsboendeienklare
kojor och baracker som lockande.
-Idennakontextblev skogsbilvégar,
som mojliggjorde pendling, en tgérd for
att ge skogsarbetarna konkurrenskraf-
tiga 1oner, Arsanstdllningar och ett mo-
dernt familjeliv, séger Erland Marald.

8 | Vision | 4 | 2023

- | dag &r skogsbilviagens anvandningsomrade stérre
an ndgonsin tidigare, den behdvs fér virkestranspor-
ter, renskétsel, jakt och fiske, stugor, skoterkérning
och barplockning, sager Mérald.

Samtidigtfick allt fler mojlighetatt
skaffa egen bil och skogsbilvigarna bor-
jade anvéndas for rekreation, barplock-
ning, jakt och fiske. Ett &terkommande ar-
gumentar att skogsbilvdgarnaborde ses
som “ettallmént turistintresse”, underfor-
statt att staten borde betala mer fér ut-
byggnaden av vigarna.

Men nyttorna med skogsbilvigar hade
dnnuvidare samhé&lleliga betydelser,
menar Erland.

-Iettreportage fran 1961 framstélls
byn Sidskogen som den mestavsidesbyn i
Jérvso kommun. I artikeln beskrivs hur
en skogsbilvagtill byn brutit ”isoleringen”
och atten ny skola hade byggts for att
hejdautflyttningen, vilket byborna var
mycket stolta 6ver.

Végnitets framvéxt innebar ocksd en
stor omstéllning for den samiska renskot-
seln med en 6vergangtill fastboende och
dar allt farre renskétare kunde transpor-
tera, utfodraoch évervakarenarnamed
hjalp avlastbil, bil och sndskoter.

- Aven om véigbyggandet ofta beskrevs
som en rationellt planerad infrastruktu-
rell investering, var det ocksa nagot som

LEDER HALLBAR UTVECKLING

Pé1930-talet sags flottningen
som den givna [6sningen éven
om den innebar stora fasta
kostnader och férlust av timmer
pa védgen. Végtransporter sags
snarare som ett komplement.

och ekologisk paverkan.

SCA HISTORISKA ARKIV.
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Drivningens mekanisering gjorde det rationellt att bygga mer vigar.

for manga skapade etthopp om ettbéttre
liv, séiger Erland Marald.

Forsta kritiken

Men allménhetens instéllningtill skogs-
bilvégar som nagot skogligt vardande och
samhaéllsgagnande skulleunder 70-80-
taletbliallt mer ambivalent. Med miljo-
fragans framvéaxtborjade vigarna fram-
stdllassom etthotmotordrda
skogsomraden, biodiversitet, estetik och
ettsammanhallet landskap.

-Under 1980-talet startade en debatt
om avverkningimarkerna léangs fjallked-
jan dér skogsbilvédgar blev ett tydligt
tecken for ambitionerna attavverkai
dessaomraden. Ettexempel pd datidens
tongangar dr den vilkénde skogsdebattd-
ren Tommy Hammarstroms texti Expres-
sen 1984: ”Dessa skogsbilvdgar som byggs
med statliga bidrag fungerar ju som nyck-
lartill orérda ochtidigare ointressanta
skogar. De sprider avverkningshotettill
mycket storre omraden &n vad avverk-
ningskartornavisar.”

Under samma tid 6kade ocksa den
odnskade anvindningen av skogsbilva-

garna. Anda sedan vigarna borjade byg-
gasrapporterades detregelbundet om att
kriminella utnyttjade vagarna for att bega
brotteller smitaundan fran rattvisan,
som tjuvjakt, rutter for spritsmuggling,
dumpning av skrotbilar och stdld av séll-
synta &gg och rovfaglar.

-Med andraord, vad som var undan-
skymda végar fér manga, ppnade for
andra mojliga vagar for mer ljusskygga
aktiviteter, séger Erland Marald.

Bom-raseriet
Som ettsvar pad nedskrapning, kommersi-
elltutnyttjande avannans mark, genom-
organiserad barplockning och annat
satte allt fler skogséigare upp skyltar med
texten "Obehodriga dga ejtilltrade”. Ibland
medtillhérande bommar - med en efter-
f6ljande debatt om vem som har ratttill
skogen. En debatt som pagar dnidag.
Strategin att stinga skogsbilvagarna
anvandes &ven av miljororelsens sida for
attriktauppméarksamhet motomstridda
omraden dar skogsbolag planerade att
gora storre avverkningar av urskogslik-
nande gammelskog.

Besprutning med hormoslyr. Under 1970- och 1980-talet forindrades allménhetens syn
pé skogsbilvagar till att bli mer ambivalent, med en 6kad medvetenhet om miljdaspekter

Balansen skiftade fran flottning till véigtransporter p&
grund av snabb utbyggnad av vattenkraft och det mer
mekaniserade skogsbruket fran 1950-talet. Fran att bara
anvéints vid slutavverkning bérjade skogshbilvéigarna
anvdndas regelbundet.

- En dterkommande handling har varit
att,avolikaanledningar, spadrraav va-
garna for att uppméarksamma missforhal-
landen, hindra o6nskade aktiviteter eller
att protestera motnagot. Entillboommad
enskild vag dr sdvél en symbolisk som
bokstavlig grans for att exempelvis stidvja
missbruk avallemansrétten, férsvara
dganderétten, stoppa exploatering,
hindraintrangellerbaravisa att mankan
kontrollera denna vagstump.

Idagarskogsbilvigens anvindnings-
omrade storre &n nagonsin tidigare, de
behovs for virkestransporter, renskotsel,
jaktoch fiske, stugor, skoterkérning och
béarplockning.

-Manga av dessa anvandningar har
kunnatsamordnasutan stdrre problem,
medan andra skapar motséttningar eller
krockarheltmed varandra. For vissa star
skogsbilvigar for framatanda, gemen-
skap och stolthet, f6r andra for fulhet,
upprordhetoch forfall. Hir finnsen tyd-
ligtidsdimension ndr anvandningar och
virderingar uppstar, 6verlappar och om-
vandlas, séger Erland Marald.

Vision | 4 | 2023 | 9
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Slattrade
skogsbilvagar

hjalper

pollinatorer

- och hégstubbarna
ar en viktig lank i kedjan

Visste du att skogsbilvdgarna gynnar vara
pollinatdrer? Och att de tillsammans med
hoégstubbarnaiungskogen intill utgor ett
viktigt, "konstgjort” ekosystem!

Textoch foto:SVERKER JOHANSSON, sverker@bitzer.se

Pollinatérer som bin, humlor,
steklar och skalbaggar
minskar 6ver hela varlden.
Varstardetistddernaochi
jordbrukslandskapets mono-
kulturer, dar bekdmpnings-
medel slar utbin och blom-
mande dikesrenar,och dar
gronomraden, dkerholmar
och &ngarblivitovanligare
ijakten pa effektiva bruk-
ningsenheter eller byggexpo-
latering.

Men vart skogslandskap
skullekunnavaraentill-
flyktsort-dérkan detndmli-
gen finnas goda forutsatt-
ningar fér pollinatérerna,
speciellt féor de somboriddd
ved. Visyftar speciellt pd hog-
stubbarna och kvarlamnade,
dodatrdd - hoghus for solitér-
bin, steklar och skalbaggar,
som blir virdefulla strukturer
ienmiljo somannarsskulle
vara fattigare pa arter.

Fodsihogstubbe - ater pé vagen
Bland blomstren ldngsen
vanlig skogsbilvag finnsen
fascinerande varld iminiatyr.

10 | Vision | 4 | 2023

Rostrédablombockar letar
nektar och skimrande skinn-
baggar kravlar runtivita
flockblomster. Bin och humlor
surrar mellan kdringtand,
klover och prastkragar. Har
finns manga olika blommor
som gynnas av att skogsbruket
haller vigkanterna dppna och
ljusa. Nérde flesta &ngsmar-
kernu édrborta star dikesre-
narnaoch mittstrangarna pa
Sveriges manga tusen mil
skogsbilvégar - som rdjs och
slattras med jamna mellan-
rum - férenviktigdelavin-
sekternas mathallningiform
av nektar.

-Ochvissaavdehérinsek-
terna fédsienhodgstubbe -
skapad avenenskérdarforare
och som kan fungera som ett
jattestortinsektshotell, berét-
tar Per Westerfelt, som jobbar
som naturvardsforskare vid
Skogforsk.

Pa en granhogstubbe en bit
fran vigen rader full aktivitet.
Engronmetallisk bronsprakt-
bagge dr pa vig attkldckas
ur etthal. Den har stuckitut

huvudetoch ror forsiktigt pa
sina antenner. P andrasidan
stammen kryper ett murarbi
uturettannathal.

Hogstubben &r ndmligen
fullavhal - och nagrahar
redantagitsibesittning, for
dar skalbaggarna kryper ut
efter ettlivsom vedlevande
larvinrederheltandraarter
sinabarnkammare.

-Héarbor nagon, séger Per
Westerfelt och pekar pa ett
insektshal som murats igen
med en slags gron substans.
Troligen etttapetserarbi, som

tuggatihop en massaav gréna
blad och mineralkorn till
skydd for sina dgg. Aggen har
placeratsihdalettillsammans
med en matsédck av pollen och
nektar som tapetserarbiet
samlatiblomsterprakten
inom flygavstand frdn bohalet,
troligtvislangs vigrenenin-
till.

Skapat av skogsagarna

Utan hodgstubbarna hade det
funnits mindre mangd lamp-
ligddd ved iungskogen, for
vanliga stubbar och avverk-

LEDER HALLBAR UTVECKLING

P& en granhdgstubbe en bit fran viagen rader full
aktivitet. En gronmetallisk bronspraktbagge ar
' _ pé vig att gnaga sig ut ur stubben. Bara huvudet

pé sina antenner ...

ningsris
verkarratas
sombokam-
mare for vissa
vedlevande pollina-

torer. Tillsammans med den
slattrade skogsbilviigens
mangfald av blomster dr hog-
stubbarna darfor ett viktigt
ekosystem.

Dessutom gynnar hdgstub-
barna skogens faglar, till
exempel hackspettar, mesar
ochugglor som behdver hig-
stubbarnabade for mat och
boende.

LEDER HALLBAR UTVECKLING
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... pd andra sidan stubben kryper ett solitarbi
- ett murarbi - ut ur ett annat, ildre klackhal.
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Trotsatt
skogsbruket
skapathdogstub-
bar sedan 90-talet

kandetibland vara
ontom hogstubbar pa en av-
verkningstraktellerigall-
ringarna. Mdjligen kan det
bero pa att mangaidessa
granbarkborretider &r oro-
liga fér attldmna dod ved.

Menrisken for att skadein-

sekter ska frodasihogstubbar
drlagochdessutom érdet
manga av granbarkborrens
véarsta fiender, rovinsekter

Per Westerfelt, naturvardsforskare vid Skogforsk, visar blomsterprakten p& en
vanlig skogsbilvag.

»Vissa av de har insekterna
fods i en hogstubbe - skapad
av en maskinforare och som
kan fungera som ett jattestort

insektshotell. €€

och parasitsteklar, som ut-
nyttjar dod ved av gran for sin
féryngring. Aven om certi-
fieringsmalet med tre hog-
stubbar per hektar nds ér det
en forliten volym for att ge
angrepp pa skogen. Det visar
forskning fran Skogforsk och
SLU.

Viktigt i gallringsbestdnden
Ien 80-arig skog behdver man
inte ga sd langt for att hitta
dod ved. ITungskogarna star
massor med hdgstubbar.
Menimedelalders gallrings-

bestdnd, som uppkom innan
90-talet, ar detontom grovre
dod ved. Samtidigt ar detjust
den grovre veden som ar vik-
tig for manga insekter och fag-
lar. Toppar, gallringsris och
sjalvgallradetrad ar klena och
ruttnar snabbtbort. De pas-
sar ocksa ganska fa avdearter
sombehdver hjalp.

- Sa skapande av hdgstub-
barvid gallring gynnar vedle-
vande pollinatérer, men for
attde ska nyttjas maximalt
bor de sta isolbelysta lidgen,
séger Per Westerfelt.

Vision | 4 | 2023 | 11
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Effektivare

>

Skogforsk h’ar;fﬂ*sg;rémq n
fa tillgdngtill tjalade vagar
- Men da méaste féraren kora

Skogforsk. Vi har lostdetmed gé
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, logistikmed
. Scostaket

gre

Eoch oro:SVER

-

3 akunna

a forsatunga fordon.
na, sdger Daniel Noreland vid

SON, sverker@bitzer.se
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Végarnainorrtal hogre
belastningunder tjdlpe-
rioden, och under den pe-

rioden kan Trafikverkethoja
demtillen hégrebarighets-
klass. Broarnasbérighet pa-
verkasdaremotinteavtjilen,
ochdeérinteséllanenflask-
hals.Men genom attsénka
hastigheten pa broarnakan
manhojabéarighetsklassen
aven for dem. Med geostaket
(sefaktaruta) far forarna
hjalp att séinka hastigheten i
tid.

-Detbdrjade faktiskt med
terrorattacken pa Drottning-
gatan, séger Kristina Anders-
sonsom ar projektledare vid
RISE. Trafikverketfick da i
uppdrag av regeringen att
titta brett pa geostaket for att
skapa kontrollerade trafik-
zoner - och upptéckte flera
anvandningsomraden!

Geostaket funkar till mycket
- Geostaketgdr att mankan
styrauppkopplade fordon pa
olika sétt. Tekniken kan an-
véndas for atthindra varde-
transporter attavvika franen
definierad rutt, fi bilar att
hallasigtillen begréansad has-
tigheteller elsparkcyklar att
intekdrainom vissa zoner -
tillexempel vid en demon-
stration. Principen gar ocksa
attanvdndairenareklam-
sammanhang. Man kan skapa
“digitala hagar” pa motorva-
gen, med erbjudanden fran
foretagiomradetdirektibi-
lensdisplay.
-Eftersomdethéréretthelt
nyttomrade finns inga klara
regler &n. Detgor att vihar
flera olika projekt pd omradet,
beréttar Kristina Andersson.
Tekniken passar ocksa bra
iTrafikverkets strategi for att
lyfta BK1 (64 ton)till BK4 (74
ton). Digitalisering, dar geo-
staket ingar, 4r jamforelsevis
billigt och ett sétt att snabbare
mojliggdra BK4-transporter
pafler vigarivantan paatt
broar fysiskt forstarksifram-
tiden.

Lovande resultat
-Dethandlar mycketom att
tillgdngliggora "genvagar”
sominte kan anvindasan-
nars, konstaterar Daniel
Noreland. En grov kalkyl

LEDER HALLBAR UTVECKLING

Kristina Andersson, RISE.

M Det borjade
faktiskt med
terrorattacken
pa Drottning-
gatan€(

Kristina Andersson, RISE

visar attbranschen somhel-
hetkan gorabesparingar pa
motsvarande 15 MSEK per ar
och sénkaenergibehovetoch
utsldppen med motsvarande
280 m*diesel. Pa nationell
niva dr potentialen en ener-
gieffektivisering pd 0,12 pro-
cent.Iprincip handlardetda
om Norrland, dar det &nnu
finns sdkratjalperioder.

Forutom atttesta tekniken
ska projektet &ven undersdka
hur ett framtida regelverk
med geostaket skullekunna se
ut for atttillata tyngre trans-
porter vintertid.

Plus och minus

Olofssons AkeriiBjurholm
deltogiférsdketoch &r huvud-
sakligen néjda:

-Vikorbade Volvo och Sca-
nia,somharolikaldsningar
fér atthantera hastigheten vid
oOverfarterna, beréttar Christin
Hellstrand pa Olofssons. Nu
gar detjuattvid behovtrampa
ur Scaniasautomatiskain-
bromsning, men eftersom den
bromsar &ventomma bilar sa
upplever videnldsningen som
storande. Volvon ger baraen
paminnelse pa panelen, det
funkar béttre.

-Dessutom ar det viktigt att
broarnas koordinater ham-
narratt, s attbromsningen
inte sker for senteller fér
tidigt. Det &r férstasbra att
systemet Oppnarupp de gen-
véagar somidagar stingda for

FOTO: RISE
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ossnér vikortyngre &n 64 ton.
Men detkravsutveckling
innandet funkar tillrackligt
bra.

Sveaskog néjda

Olofssons Akeris storsta kund
ar Sveaskog, som framst lyfter
klimatperspektivet:

- Ettav Sveaskogs miljomal
arattminska COq-utslédppen i
vardekedjan med 50 procent
till4r 2030, sd kan vi 6ka an-
delen BK4-transporter utan
att Oka vagslitaget sa 4r det
mycketintressant! Detunga
transporterna star for drygt
50 procentav varatotala ut-
slapp, konstaterar Henrik
Engman, som ansvarar for
inkép avtransporter vid Svea-
skog.

Christin Hellstrand, Olofssons Akeri AB.

Daniel Noreland, Skogforsk.

Projektet finansieras av
Trafikverketoch drett sam-
arbetemellan Trafikverket,
Sveaskog, RISE, Skogforsk,
AB Volvo, Scania, Olofssons
AkeriiBredtrask och Sveri-
ges Akeriforetag.

Geosta].{et skapar med positionering (till exempel GPS) virtuella
granser eller omr&den i den verkliga véarlden. Det kan anvandas fér att
Svervaka nar en enhet befinner siginom eller limnar ett definierat omréde,
for att utldsa handelser, skicka aviseringar eller samla data baserat pa
anvandarens plats. Det kan vara anvandbart inom allt frdn marknadsféring
och sékerhet till logistik och automatisering. Inom skogsbruket finns flera

intressanta méjligheter.
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Nusldpper Skogsstyrelsen en larmrapport om skogsbilvagnétets tillstdnd och underhall.

Branschen star av allt att ddma infor stora utmaningar och kostnader.

- Detdren”perfekt storm”, konstaterar vagstrategen Mikael Berggvist,som dren av

experternabakom nuldgesanalysen.

Textoch foto:SVERKER JOHANSSON, sverker@bitzer.se

Hoten Klimat, kortsiktiga

mot
vagarna:

Vihar alla settbilderna pa
s6nderregnade vigar och
bortspolade vagtrummor

"Det &r en perfekt
storm”, menar Mikael
Bergqvist-enav

skogsbranschens efter sensommarensregn-
numera ganska fa kaos. Klimatférandringarna
végexperter. Ar har, effekterna 4r omfat-

tande - och kommer att for-
VArras.

Samtidigt dr avverknings-
nivan hégre &n nagonsin. I
Gotaland och Svealand ligger
uttag och avgadngar langt over
tillvaxten, enligt Riksskogs-
taxeringen. Men industrin
expanderar och efterfra-

ganhéllerisig, liksom
priserna. Jakten pa virke
sétter en mycket stor
press pa védgnétet.

"Overallt hela
tiden”
- Virkesbehovet
innebérattalla
maste vara dverallt
helatiden, sdger
Mikael
Bergqgvist
som ingatti
Skogssty-
relsensar-
betsgrupp.
Hanéridag
végexpert
vid Sveaskog
ochhartidigare
arbetatmed
vagfragor pa
Skogforsk. Vimaste
varadéarutbudet
finnsoch virkesflodet &r
prioritetettien bristsitua-
tion. Det gor ocksa att vibyg-
ger fler vagar for att komma at
skog pa krangligare stéllen,
som vitidigare kunnatund-

.14 | Vision | 4 | 2023

kalkyler och
overavverkning

vika genom att plocka de enk-
larebestanden forst.

Underfinansierade vigar

- Svartillgdngligare platser -
bakom brantochbldtterrang
-ikombination med mer kort-
siktiga ekonomiskakalkyler
gor att manga vigar under-
finansieras - fast da skjuter vi
barauppkostnadernaiform
av eftersattunderhdll, sémre
tillgadnglighet och framkom-
lighet 6vertid. Laggtill klima-
tetsalltstorre paverkan pa
végarna sa forstar du att detta
arenriktighéxbrygd..en
”perfektstorm”. Det positiva
arattbranschenbrukar vara
duktig pa att kraftsamla nér
detbehovs, s lat oss hoppas
attrapportenblir en vickar-
klocka.

Hans egna hjartefragor ar
broar och lutningar:

- N&arbudgeten inte récker
maste viprioritera flaskhal-
sar som dessutom &r potenti-
ella faroriarbetsmiljon. Vi
har gjorten omfattande bro-
inventering, dar viforstarker
eller férsoker bygga runt
broar som inte haller mattet.
Vihar sténgtfarliga lutningar
ocksd, tyvarr a&r det manga sa-
danaochdetberorigrunden
paattkunskapen saknasom
anléggning av vagar.

Om du far skicka med en sak till
branschen?

-Ensak?OK, f6lj Skogsstyrel-
sensinstruktioner for anlagg-
ningochunderhall sd kommer
situationen att férbéattras. Men
detkommer atttatid.

LEDER HALLBAR UTVECKLING

Som gradde pa moset ar dven det
allminna vagnitet gravt eftersatt och
70 procent har en negativ tillstdnds-
utveckling, meddelar Trafikverket.

punkter:

darfor ar
nulage =Kkrislage

Skogsbrukets farska nuldgesanalys
kanladdasned fran skogsstyrelsen.se,
rapportens nummer ar 2023/18. Har
arensammanstillning avanalysen:

® Slitaget p8 det enskilda vagnatet och broar har ékat.

® Det stills hogre krav p8 framkomlighet. Fordonen blir
stérre och tyngre och avverkningar gérs alltmer geogra-
fiskt utspritt och under hela aret.

® Skogsbrukets vagkostnad per avverkad kubikmeter
har &kat under l&ng tid. Driftskostnaderna ékar mer &n
kostnadsutvecklingen i samhallet.

® Utbyggnaden av skogsbilvagnatet har 6kat och drivs
av ekonomiska och ibland kortsiktiga skal. Manga vag-
byggen underfinansieras - det ger eftersatt underhéll,
samre tillganglighet och framkomlighet &ver tid.

® Samverkan &ver fastighetsgranser i samband med
nybyggnad sker nu endast i undantagsfall. Samordnad
vagplanering ger battre ekonomi, majliggér battre vag-
dragning bade byggnadstekniskt och miljémassigt och
tar mindre produktiv skogsmark i anspradk samtidigt som
vaglangd per betjanad areal halls nere.

® Att samverka kan uppfattas som kréngligt, kostsamt
och tidsédande. L&ga incitament fér samverkan samt
forvaltningsformerna bidrar till 1&g samverkan.

® Det finns ingen aktdr som samlar statistik kring ny-
byggnation, upprustning eller underhall, hur mycket
skogsmark som betjénas av de vagar som byggs, klimat-
anpassning med mera - d& gdr det inte att félja utveck-
lingen.

® Skogsbilvagarnas geometriska standard har férsam-
rats sedan 9o-talet. De tekniska styrdokument som finns
efterlevs inte.

® Trafikverket meddelar en negativ tillstdndsutveckling
pa dver 70 procent av det statliga vagnatet inom kom-

mande tioérsperiod. Nedklassning av det allméanna vag-
natet motverkar skogsbrukets transporteffektivisering.

® Klimatférandringarna ger skade kostnader fér vagun-
derhall, det krdvs mer grus p8 vagarna och ratt underhéll
i ratt tid, samt stérre dimensioner av vagtrummor.

® Antalet broar i det enskilda vagnatet och deras status
irinte kant. Aldre broar byggdes fér lagre bruttovikter
och det &r osékert vilka transporter som kan belasta
dessa broar.
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slanterna, folklarundra
annars... sdger Mikael
Andersson, vagmastare vid
Sveaskog, nér jagtarenbild
pahonom. Han studerar
den nybyggda vag-
terassen utanfor
Farila.

Slanten racker honomtill bréstet och in-
nerslédnten pa terassen dr néstan lodrét.
Diketser livsfarligtut.

- Istéllet for att1ata gravmaskinisten
sldnta vagkroppen fardig, sa later vi vag-
hyveln justeraterrassen och innerslénten
vid terrasshyvlingen pa forsommaren.
Nartjalenslapper och sméltvattnetrin-
ner genom terrassen sa uppstar en form
av packning. Vid terrasshyvlingen med
véghyvel och valtsker den slutgiltiga
packningen infér grusning av viagen.
Nuharvéigenrattbombering, skevning
ochrittlutning pa innerslénten, séger
Mikael Andersson, vigmastare vid Svea-
skog.

Vigbygget dr ett bra exempel pa hur
moderna skogsbilvigar byggsidag. Pa
vaguttill den nya vdgen passeradevien
"typisk 60-talsvag”. Den omgivande ter-
rangen var hogre 4n vigen, dikesslan-
ternabranta och stora stenbumlingar 1ag
kvarivéigkanten. Ingetav detta &r okeji
dag, menar Mikael Andersson.

- Hur ska en skogsmaskin ta sigupp for
denbranten? Och stenrdset gor buskroj-
ningen bade langsam och dyr. P4 50-70-
taletbrots vagar billigt och snabbt, ofta
med bandtraktor. Dessa vigar haller inte
de geometrier som en skogsbilvég ska ha
enligt Skogsstyrelsens anvisningar, sa i
dagharviettannattiank, sdger Mikael
och fortsétter ga langs den nya végen.

Denligger somen formfranskaiter-
rangen. Mikael méter vagterrassens
breddtill 5,5 meter och lutningen i backen
till sju procent. Gravmaskinisten har
astadkommit ett skolboksexempel, kon-
staterar Mikael Andersson. Gravmaski-
nen, en Volvo EC 300 DL pa 35ton, graver

Klimatet férandras snabbt: en annan vag i Halsing-
land efter regnen 2023.

LEDER HALLBAR UTVECKLING

Maskinféraren Marcus Johansen.

entva meter bred grop genom snotécket.
Skopan passerar denrddarostjorden,
som ar for vattenhallande, for atthdmta
den grafargade morin som viagen ska byg-
gasmed. Maskinféraren Markus Johan-
sensorterarutstorre stenar med skopan
ochligger antingentillbaka demigropen
eller bredvid vigterassen. Aven rester
fran skogsavverkningen pressasneri
gropen.

- Detvardethir mandromde om pa
anlaggningsskolan i Bracke, men detar
inte ettjobb som passar alla, konstaterar
han.Marcus &r 25 ar och hartidigare
arbetatnagra ar pa detallménna vagna-
tet at Trafikverket med hjul och bandgra-
vare. De féljande arens atgéarder syftar
till att bibehalla barigheten. Buskar rojs
bort for inte beskugga. Vigen kommer
hyvlasoch viagrenarna sléttras. Mer grus
148gs pa, bade nytt och sddant som ater-
vunnits fran véigkanten.

Vigen ligger pa Sveaskogs egen mark,
ochmanhar &venen egengrustikten
halvtimmebortsom ger bratillgdng till
rattmaterial. Men detar vanligt att ny-
byggda vagar gar 6ver flera fastigheter.

-Samverkan mellan de olika fastig-
heterna arviktigt vid byggandet av
vagar, men nér de statliga stéden for
projektering och anlédggning av skogs-
bilvigar forsvann 1994 har detblivit
mindre samverkan pa manga hall,
séger Mikael Andersson.

Edsbyn med omnejd &r ettavundan-
tagen. Har har flera vigforeningar och
enskilda vighallare gatt samman i
storre samfélligheter. Sveaskogdrenav
skogsédgarnaiflera samfalligheter.

- Allatjanar pa att vdgarna drbra, och
visom stOrre skogségare har ettsarskilt
ansvar attengagera oss, siger Mikael,
som ar ordférandeien vagférening.

Végen vistar pd &r néstan perfekt, men
ettkron dronddigthégt och vagen skulle.

TEMA | VAGAR

kunnat foljt h6jdryggen béttre pa ett
stélle.

-Viskasénkakronetytterligare for att
fanerlutningenibackentill cirka 5-6
procent nunér vianda ar har, sa blir linje-
foringen, lutningen och sikten béttre.
Mendetéar 6verlagen bra planering av
vagen. Som har dér vigen blir 1dng och
gar pa skra, har man lagt in vigtrummor
for att vattnetska rinnautmotdalsidan.
Genom attstudera vattnetilandskapet
och anpassa vigbygget efter det blir bade
végen stabilare och hydrologinilandska-
pet forblir sa oforandrad som detbara
gar, séger Mikael.

M Alla tjanar pa att
vagarna ar bra, och
visom stOrre skogs-
agare har ett
sarskilt ansvar att

engagera oss. €
Mikael Andersson
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Med ett férandrat klimat riskerar vi uppleva fler
kraftigaregn.

- Vagtrummor behédver ha rétt dimension och
framfér allt underhéllas, siger Mikael Andersson,

végmastare vid Sveaskog.
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Hjalpmedel
for battre
vagar

S&k béasta tillgangliga kun-
skap. Las och félj Skogssty-
relsens anvisningar fér pro-
jektering och byggande av
skogsbilvéagar klass 3 och 4
- och se filmen Din Vag pa
Skogskunskap.se

Planering och underhéll.
Mikael Andersson pé Svea-
skog tipsar om Vigfas och
Vagrapport.
Vagfas - Ett medlemsregis-
ter for samfallighetsfor-
eningar med automatisk
uppdatering av bland annat
deldgarnas adresser, faktu-
rering eller andra digitala
utskick.
Vagrapport - Ett kartstéd
dar man kan se samféllig-
hetsféreningens batnads-
omré&de och vilka vdagar som
ingér. Man skapar vagatgar-
der sdsom till exempel rust-
ning, sommarunderhall, vin-
terunderhéll och bestéller
dessa digitalt, och d& ser
entreprendrerna sina arbe-
tenitelefonen eller plattan.
- Jag hoppas skogsbruket
snart kan spegla sina olika
vagregister for battre sam-
verkan och kommunikation!

Hitta flaskhalsarna.
VagRust ar ett beslutsstéd
som identifierar vilka flask-
halsar i vagnatet som &r
mest kostnadseffektiva att
bygga bort. Med VagRust
kan resurserna fér upprust-
ning anvéndas effektivt. Det
har utvecklats av Skogforsk
och Linkdpings universitet.

Brohandledning.

Skogforsk har skrivit en bro-
handledning i tre delar som
gar att hitta pa skogforsk.se.

Q

SE FILMEN
DIN VAG
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”En quickfix kostar

tre ganger mer”

Vagarnas underhallsbehov blir storre varje ar samtidigt som virkes-
svackan stressar systemet. Men laget ar inte nattsvart. Bjorn Gadestedt
harléange arbetat med att 6ka framforhallningen - och minska onédiga

kostnader.

Enregnig htstimitten pa1990-
taletholl flera sagverk och pap-
persbruk pa att stannaiMellan-
sverige pa grund av virkesbrist.
Bjorn Gardestedt arbetade som
avverkningsledare och plane-
rarendrhan fick ordern for for-
stagangen:

- "Har nivirke pa avlaggsa
skavihadet. Vibetalar vigre-
parationerna”. Vihittade virke,
men en skogsmaskinforare
somholl pa att skota utdet sista
virketvalde attkdraidiket
framsinbil vid skiftets slut,
eftersom vigen var s dalig
efter att virkesbilarna malt
sOnder vagen totalt.

Detvar inte sistagdngen han
fick fragan, “men jag séiger nej
omjagkan”:

- Ettoplanerat gruslass kos-
tartre gdnger mer &n ett plane-
ratgruslass.Idag gar cirka
8-15 procentav vigbudgeten
till reparation av skador som
beror pa otillracklig framfor-
hallning. Framftrallt orsakas
skadorna av skogsmaskiner pa
végen och attlogistiken inte tar
hansyntill tillgdnglighetsklas-
sernamed stora kostnader som
f6ljd, séger han.

Enligt Bjorn &r en nyckelfak-
tor for god vagplanering att
man har en taktisk plan med
kvalitetssdkrade gallringar och
slutavverkningar minst fem ar
framitiden. D& hinner man
analyserabehovetav renove-
ringar och nybyggnationer
innan planeraren ska planera
objektet.

-Visst,en kampanjpaen
sommars gruskérning kan
pressa priset, men pa vintern
maste viocksd kdpa tjanster.
Viforsoker sy ihop avtal med
entreprendrerna for bade som-
mar-och vinterunderhall , ef-

Textoch foto: ELIN FRIES elin. fries@bitzer.se

- Ett vigsystem kan drivas antingen med planerade atgérder och I6pande underhéll,
eller med quickfix nar det gér sdnder. Men en quickfix kostar minst tre gdnger sa
mycket som en planerad atgérd, siger Bjorn Gadestedt, vagmastare vid Sveaskog.

tersom féretagen ibygden ska
hamojlighetatt faihop sina
uppdrag éver aret. Viharen
ganska fast gravmaskinsflotta
som vi forsoker halla med jobb
aretom,sommartid rustar man
skogsbilvégar och vintertid
bryter vinya skogsbilvigar. Det
gor att vikan hallaossmed
kunnigt folk. Vighallning &ren
langsiktig verksamhet som rul-
lar ar efter ar. Detblir en béttre
affar for bagge parter, séger
han.

Desenaste aren har skogs-
végarnablivitalltdyrare att
underhalla. Klimatférandring-
arna pressar vigunderhallet
samtidigt som en mer desperat
jakt pa virke orsakar oplanerat
slitage och skador. Bjorn mér-
ker avden anstriangda situa-
tionen.

-Pagrund av virkessvackan
har skogsbruket svartatt fylla

volymerna, virke hdmtas 6ver-
alltddr man kommer lyckas
kodpaoch planeradetochdet
blir fler vigskador somtasaven
annanbudget - vigbudgeten.

Oftabrister detiframfor-
héallningen - vigen star inte
beredd:

-Detérlattatttdnkaatten
700-kubiks gallring inte sliter
sd illa pa végen, men problemet
arackumuleringen avliknande
beslutoch attviinte har vadret
med oss ldngre. Det maste vita
ho6jd for. Oplanerade avverk-
ningar langsvigar sominte ar
redo och ettregn for mycket vid
fel tidpunktger dyra vagskador
som enkelthade kunnatundvi-
kas, séger han.

Duverkar lite uppgiven?

- Nja, men samtidigt forstar allt
fler virdet av en ordentligt rus-
tad vag, séger Bjorn Gadestedt.
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Saslarvar
dubortdina
vagpengar:
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<« Bygget ir underfinansierat, framfér allt ar

Vigen ar byggd med en for liten gravmaskin som inte klarar stérre stenar, s3 vagen ar krokig. Det ger
stérre slitage och l&ngsam kdrning. Stérre stenar intill vigen baddar for ineffektiv buskréjning.

Finn fem fel!

Det finns manga satt att slarva bort en vigbudget.
Skogforsks Dan Lindstrom tar osstill en nybyggd vag
iUppland och visar hur man gor detriktigt grundligt.
Finn fem fel!

gruslagret alldeles for tunt. Det &r produk-
tionssidans privilegium att tvingas kéra
sénder vigar om man maste ha fram
rdvara, men det blir mycket vérre och
dyrare skador om man inte gjort ratt fran
bérjan.

Nyss tog man ut grot har. Skotaren har
kortivagkanten och raserade da diket
och kldmde sénder en trumma. Ménga f6-
rare har via maskinfsrarutbildningen lart
sig att maskinen ska kora p& kanten om
man m&ste upp pa vigen. Detta for att
undvika spér av banden i hjulspéren - men
den skai s& fall kdra mitt pa vagen, efter-
som vagen ar konstruerad fér det.

- Fast maskinerna har inte pa vagen att
gora, inprantar Dan Lindstrom. Varken vid
lossning eller vid transport mellan olika
trakter!

LEDER HALLBAR UTVECKLING

Uppe pé vigen har skotarbanden klést upp finjordsrikt material som blandats med det tunna gruslagret.
Det sinker birigheten ytterligare och uppblandningen permanentas da viaghyveln dyker upp.

]

Allt detta har gjorts under den blstaste perioden pd
&ret, med massiva regnmangder. Langre vagstrackor ar
sonderkdrda, eftersom vigar med denna tillginglighets-
klass bara haller vid tjile (intraffar sillan i Uppland) eller
vid mycket torra férhéllanden.

LEDER HALLBAR UTVECKLING

Skogforsks vagspecialist Dan Lindstrém har
aven ingdtt i arbetsgruppen for Skogsstyrel-
sens nulagesrapport.

- Jagér valdigt ngjd, vi har inte haft en lages-
analys sedan 9o-talet och férhoppningsvis far
den stort genomslag, sager han. Vi starinfor
stora utmaningar och da &r det viktigt att vi
kartlagt utgdngslaget och véra svagheter. For
det &r l5tt att gora fel, sarskilt nar vagkompe-
tensen &r s& l3g ute i organisationerna som
analysen visar.

Rapporten varnar fér underméligt under-
héll av vdgarna och att branschen skjuter
stora kostnader framfér sig. Men vad kostar
det d3 att hlla en vagi skick?

- Runt 10 000 kronor per kilometer och &r
pé de vagar som vi planerar att anvanda i
stérre omfattning, men det férutsatter att du
byggt rétt fran borjan, svarar Dan Lindstrém
tvart. Om man utgér fran Trafikverkets rekom-
mendationen s4 ska viagkanterna réjas med
ett slag varje 8r och med tv8 slag vartannat ar:
cirka 1200 kronor, Underh3llshyvling minst en
gang per r: cirka 1000 kronor. Dikesrensing
med eventuella byten av &ldre trummor vart
6-7 8r: cirka 2 800 kronor. Underhallsgrusning
30 ton per km och &r: cirka 5 000 kronor.

- Ingen goér det har idag, &tminstone inte i

ndgon stérre omfattning, men det &r vad vi
bér budgetera fér om vi planerar att transpor-
tera virke &ret runt och dessutom har svart att
fokusera upprustningsatgarder till enskilda
omraden. Virkesbristen medfér att vi méste
anskaffa virket dar det finns, hos de skogsa-
gare som avverkar, och de har oftast kortare
framférhallning for férebyggande underhall.

- Séjagtycker det &r bra att skogsnéringen
gdtt samman och bekostar klassning skogsbil-
végar. Dels fér att f& en bild 6ver skogsbilvag-
natets standard, och dels fér att kunna pre-
miera virkeskép vid battre vagar med god
framkomlighet och tillgénglighet storre delen
av dret. Att de skogsdgarna far battre betalt
anser jag ar fullt rimligt.
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Idetnyainnovationsprojektet
TREE testar skogsbranschen
eldrivna virkesfordon pa sju
platser ilandet. Projektets mal
ar attbidratill att 50 procent av
- denyalastbilar som skogsbru-
ket kdper ar 2030 &r elektrifie-
. rade, vilket &ven verensstim-
* mer med fordonstillverkarnas
- marknadsprognoser - elfordo-
: 'ne_n spasen ljus framtid.

-:SVERKER JOHANSSON, sverker@bitzer.se
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Vinnova finansierar 67 av projektets 155
miljoner kronor. Resterande belopp star
projektdeltagarna for i form av investe-
ringarifordon ochutrustning samtar-
betstid.

-Nuérdetvartjobb attta konkreta kliv
mot projektets vision: effektiva, elektri-
fierade skogstransporter somendel av
den grona omstéllningen, konstaterar
TREE:S projektledare Anna Pernestal vid
Skogforsk.

Ska ge branschstrategi

Skogsbranschen star fér néra 20 procent
av Sveriges godstransporter pa viag och ar
landets stdrsta kdpare av tjinsten. Totalt
genomforstva miljoner vigtransporter
arligen, med ett medeltransportavstand
paniomil.

- Elektrifieringen &r avgdrande for att
uppfylla skogsbranschens hdga ambitio-
ner att sénka koldioxidutslappen, menar
Anna Pernestal. Samtidigt r transportav
skogsravara utmanande att elektrifiera
pagrund av klimatet och terrangen, for-
donenstyngd och att virket hdmtas dar
detinte finnsndgon laddning. Men det &r
justdetta pussel viska ldgga. Baserat pa
projektetsresultat kommer videssutom
att formulera en strategi for omstéll-
ningen av skogsbrukets transporter.

Sju testsajter - tolv fordon

Pa sjudemonstrationssajter frdn Sma-
land till Vasterbotten kommer minst12
eldrivna fordon att kdras med olika vari-
anter avladdinfrastruktur och logistik-
stod. Losningarna inkluderar elektriska

Mer om TREE

timmer- och flisbilar, elektriska HCT-
fordon (>64ton), mobila energihubbar,
e-trailers och avancerad ruttplanering.
Sajterna blir nav for forskning och inno-
vation inom fordonsteknik, laddningsin-
frastruktur, transportplanering, system-
forstaelse och affarsmodeller.

- Affarsmodellerna ar viktiga, konsta-
terar Skogforsks Gunnar Svenson som ar
endel av projektets ledning. Transport-
koépare och transportdrer behéver for-
delariskernaoch hitta sétt att affarsmés-
sigthantera de nya férutsattningar som
elektrifieringen innebar.

Tillverkarprognosen: hilften pa el 2030
Scaniabidrar med utrustning for for-
donsladdning utan ndtanslutning och
tekniskaldsningar som mojliggor eldrift
dven pa fordonens slap, vilket forvantas
geextradragkraft. Eldrivna fordon ar
numera endel av féretagets ordinarie
produktutbud och de star for varldens
férsta eldrivnatimmerbil, somrullari
Umea.

-Forséljningen av ellastbilar 6kar
snabbt, séger Patrik Svanberg, forsilj-

ningscheffor ScaniasellastbilariSverige.

Var och flera andra tillverkares bedém-
ning dr att 50 procent av det visdljer 2030
paEuropamarknaden kommer att vara
elektrifierade fordon.

"En game-changer”

Foretagetligger &ven vil framme da det

gallerutvecklingen av batteriteknik.
-Redanislutet pa 2023 borjar vimon-

teranya, effektivare batterier som viut-

ZER
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M Elektrifieringen

ar avgorande for

att uppfylla skogs-
branschens hoga
ambitioner att sanka
koldioxidutslappen. €«

Anna Pernestél leder jattesatsningen TREE.

vecklattillsammans med Northvolt -
detillverkar battericellerna och visétter
ihop moduler och batteripack, sédger
Patrik Svanberg. Tekniken héjer rackvid-
den pa sadanahértunga fordon fran 10
milupptill 25 mil - det &r en game-chan-
ger for skogens langre transporter.

-Menladdinfrastrukturen &r indden
utmaning: en lastbil maste producera, sa
laddinsatserna méste harmonisera med
rutterna och koér-och vilotidsreglerna. De
mestnaturligaladdpunkterna finns vid
industrin och de méste ha hog effekt. Det
mastetransportkoparnanutahojd for, sa
attde bidrartill kostnadseffektiva trans-
portlésningar.

- Den nya batterigenerationen &r en game-changer
for skogsbrukets l&nga transporter, menar Patrik
Svanberg pé Scania Sweden.

TREE, Transition to efficient, electrified forestry transport, koordineras av Skogforsk 2023-2026. Deltagande féretag ar Skog-
forsk, Scania,"Stora Enso, Sveaskog, Sédra, SCA, Holmen, Closer, LBC Frakt, Dalafrakt, Virkeslogistik Mellansverige, VSV Unite,
Alltransport Ostergétland, OP Héglunds, Nimbnet, Zelk Energy, bev_r, Biometria, KTH och Uppsala universitet.

LEDER HALLBAR UTVECKLING
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Eltimmerbilen

—ettarmedel

GORAN GRUNDBERG,
Erik Grundbergs dkeri

FOTO: ELIN FRIES/BITZER

M Vihar ju brist pa forare, da ar det

viktigt med en bra arbetsmiljo. €€

-Jaghordebara déckljudet motasfalten,
sd kommer jag ihdg premiédren. Tyst. En
brakénsla. Annarssom att kdra en vanlig
lastbil -denslirar valdigtlite, vilket &ren
fordel. Men vi maste ju planera for ladd-
ning..och detéren prototyp, sa verksta-
dentarlingretid. Men padet stora hela &r
detbra.Viskahadenifyraar,sedanska
dennogtillbakatill Scania. SCAville
géarna att viskulle kbpaden, men detslu-
tade med attde sjdlvatogrisken och det ar
rimligt, tycker jag.

Ja, nog skulle jag fundera pa att kdpa en
omden ska ga som distributionsbil. Den
armiljévanlig och tystoch férarna ar jat-
tendjda. Férarmiljon ar viktig framover.
Viharjubrist pa forare, da ar det viktigt
med en bra arbetsmiljo, och sékertkan
bilarnaisiglockalite ocksa. Men ekono-
min dr svar attbedéma. Om jag laddar el
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efter vigen dr det jusom atttanka diesel.
Kanjagladda den hemma eller hoskun-
den? Och..vad drinképspriset, de ar judy-
rare. Hur blir det med kilometerskatt?

Vissthar man fatten deltankar. Ett
varmgarage skulle nog gora stor skillnad
parackvidden. Och saladdar viungefir
dérvilossar pa Obbola. Om vikunde
flyttaladdarenlite,dra kedjorna av virket
och stoppaikontakten sa skulle vikunna
laddatio minuter medan trucken lossar,
detskullehjélpa.

Viborde sikta pa att avsluta medtio
procentladdning kvar pa kvéllen, och
inte ség 60 procent som detléattkan bli... vi
bor inte tanka fullt som man forstas dr
van, istéllet maste vi forsdka optimera
energiatgangen, sd att viinte laddariono-
dan.Laddtiden stor produktionen.

&
@
P
&
a
o

ANTON AHLINDER, verksamhetsutvecklare
fér révarutransport pd SCA Skog

LEDER HALLBAR UTVECKLING

N
)) P&vagen hit t¢

McDonalds - s

n upp 5-6 laddplatser pa
1 haringa illusioner om att vi

kan anvanda dépublika néten. €€

-Detérettspannande projekt! Vifick
ett forslag fran Skogforsk om att starta
etttestprojektochbodrjade leta varigeo-
grafindetskulle vararimligt attkéraen
elbil med Scanias specifikation. Det
blev Gimonés, som tar emot tag, och
sedan omlastar pabil mot Obbola.En
enkel koérning med fyra lastbilar fran
Grundbergs, dir vibytte en dieselbil
motdenna.

-Dethér &ringen 74-eller 90-tonnare,
for vihade en flaskhalsistrdckansbé-
righet. Men den har vi fattuppklassad
nu, sa vikankora cirka 70 ton. Batteri-
ernavéger 2ton, men d andra sidan har
deninteentung férbranningsmotor och
dessutom har vivalten mindre hyttutan
sovdel. Vihar heller ingen drift pd bak-
axeln utan bara drift pd nést sista axeln,
sd boggidriftistallet for tandemdrift.

Ardetbra attvara forst?

-Viar forstivarlden ochdetérsavivill
jobba. Attligga férstisparetoch sedan
hjélpavaraentreprendtrer, detarenbra
strategitycker vi. Vitar lite merrisk,
men vilar oss ocksd mycket och kan féra
kunskapen vidare.

LEDER HALLBAR UTVECKLING

Niharkortdeniskogen?
- Ja,och det funkade jattebra. Men pa
végen hit (till Mittia i Ljusdal, reds anm)
togbilen upp 5-6 laddplatser pa McDo-
nalds - sd viharingaillusioner om att vi
kan anvéndade publika néten, haha! Vi
maste skapa vara egna nét, framfor allt
darvivetattbilarna ar destinerade, vid
terminaler och industrier.

-Problemetérattrdkna heminfra-
strukturen. Men annarstror viattredan
dagensteknik skulle fungera for att
koéra rena skogstransporter, alltsa kran-
bilartilltdgterminaler inom vart verk-
samhetsomrade - sé ser 80-90 procent
avdriftenutidag. Med laddare pa plats
bor vikunna halla full produktion om vi
ar duktiga pa att planera rutterna.

Blir det en nummer2?

- Absolut. Speciellt fér det vi pekar ut
som létta transporter, som Gimoné&s-
strdckan. Omdet&r vieller ndgon
annan som koper den &r svarare att
séga. Dar ar Skogforsks roll viktig, viar
tacksamma 6ver att kunna hatillgang
tillderas expertis och deras kontakter
med olika organisationer som kan
hjalpaossvidare.

Elektrifieringens
Kkrafter
-och motkrafter

Skogforsk samlade infér TREE ett 80-tal
experter for att identifiera majligheter
och barriarer fér implementering. De
viktigaste var (utan inbérdes ordning):

Mojligheter

o Lagre klimatpéverkan och minskade
utslapp.

o Lagre driftskostnad (p4 sikt).

o Mer sjalvférsérjande pé energi - darmed
mindre oro fér internationella oroligheter
och prisvariationer.

o Okad konkurrenskraft genom att kunna
erbjuda fossilfria produkter.

o Majlighet att tdnka om och kunna ifréga-
sitta etablerade "sanningar”. Att f& in ett
mer virdefokuserat tankesatt.

o En battre arbetsmiljé.

® ANDRADE VARDERINGAR: el kan uppfattas
som mindre "macho” och 6ppna for fler
kvinnor inom chaufférsyrket.

Barriarer

o Etablera laddinfrastruktur i takt med
utrullningen. En barriar &r de investeringar
som kommer behéva géras, och vem tar
ansvaret fér etableringen av natverket -
enskilda 8kerier, enskilda skogsbolag,
branschen gemensamt, energibolag, eller
ett tredjepartsbolag?

e Fordonens rackvidd och laddtid utmanar
planering och fordonsutnyttjande, vilket
ger 6kade kostnader.

@ Rickvidden ar mycket sdmre vid lagre
temperaturer.

o Kostnadseffektiviteten &r sammanvavd
med politiken, vars férutsattningar kan
andras med relativt kort framférhéllning.
Har finns daliga erfarenheter bland del-
tagarna.

@ Hur mycket behéver planering och logistik-
upplagg férandras, och i s& fall hur?

o Det &r ett natverk av aktorer, som alla
behover féljas &t och gé i takt i omstall-
ningen. Nu tillkommer ytterligare nya
aktdrer - energibolag, laddinfrastruktur,
drift av laddplatser, etcetera.

@ Nya kompetenser behévs inom elteknik
och planering.

o Osékra kostnader &r svéra att uppskatta
och ta hojd fér.

o Tillg&ng till tillrackligt mycket el och effekt
pé ratt platser vid ratt tidpunkt.
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Frolander
forstut:

’Det b§_3.1.;a °a°.r - , :

Textoch foto:SVERKER JOHA N§SON, sver/cer'@b.{fzq__

-Detéren jatteskon arbetsmiljo,
séiger Linnea Frolander, som dr en av
forarna pa varldens forsta elektriska
timmerbil. Man ir inte lika slutihuvu-
detefter dagen och man hor direkt
néar det dr nagot fel. Och den har béttre
drag dndieselbilen jag brukarkora ...
och jag som tédnkte attden skulle vara
seg! Detér vélladdningstiden som ar
detenda minustecknet, det kan bli
langtrakigt. Annarshar allt funkat
véldigtbra och pa sddanahér
stréckor ar val elbil perfekt.

Pasommarhalvarethar ekipaget -
som 4gs av SCA men kérs av Grund-
bergs Akeri - kapaciteten att kdra tre-
milarutten mellan terminalen i Gimo-
nésochbruketiObbolatre ganger pa
enladdning. Mennuér vijuiNorr-
land.

-Enkallvinterdag kanen véinda
tomma halva batteriet, sd det 4r verk-
ligen stora skillnaderirackvidd bero-
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ende pa vadret, konstaterar Linne}- i
Frolander. Men i minus 10 grader sa
blir det valtva vandoriallafall.

- Den &r fulladdad pa morgonen
forstas.Normalt settladdar vi sedan
bilentva ganger perdag, ochvarje
laddningtar entimmeoch en kvart.
Da far man passa pa att éta, vilaeller
skota om fordonet. Menmankan
ladda lite efter 14ge, man kan ta tidig
eller sen lunch, beroende pa hur man
liggertill ... efter ettar harjag ganska
brakoll pataktiken att inte ”ladda
bort” arbetstid. Men det &r jubara 130
kW padenhérladdareniObbola,
man hade garna haft 350 kW.

- Justdethérblir ettkortstopp, jag
villha 7-8 kW extra som en buffertom
nagotoforutsett skulle hédnda, nagon
trafiksituation eller att néstalass
véger extra mycket...en vinda drar30
procent, sa vi maste uppi38 procent
nu. Men dettar bara ndgra minuter.
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